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~+Schiffe (bis 2,000~ 4000 TT, 6er
‘Schubverbande (bis 24.000 TT)

. . . * +  Hohe Sicherheit (konstante Unfallquote rd.

- 260 Unfalle/a — relativ abnehmend)
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Verkehrsader Rhein
Verkehr rund um dle Uhr

Fi

Nlederrheln 12%(MS) 20%
27 % (SV)
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Tabelle 12:  Struktur der im Cktober 2003 auf dem Miederrhein bei Xanten erfassten
Frachtschiffsdurchgénge nach Ladungsart
Ladungsart Anzahl 1.000 t % Anzahl % Tonnen
Container 718 6450 57 1]
J
Flissige Ladung 1.877 21598 15,8 / 18,8 )
Schilttgiiter 4494 8.430.0 3548 \ sao
N——
Stlckgiter 858 7583 3.9 g4
. . . Uber 80% Massenguter mit
Wasserstandsrelevanz (Niederrhein
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Verkehr nach Hauptglterarten Grenziibergang Emmerich

sonst. Glter (Fahrzeuge, Maschinen,
sonst. Halb- und Ferligwaren)

Chemische Erzeugnisse

Diingemittel

Steine und Erden

Eisenund Stahl
m2007

2006
Erze und Melallabfalle

Erdél, Mineraldl, Minera Blerzeugnisse, Gase

feste mineralische Brennstoffe

Andere Nahrungs- und Futtemittel

Gefahrgutanteil: rd. 15 %
Containeranteil: 5 -7 %

Land- ind forstwirtschaftliche Erzeugnisse

0 5000000 10.000.000 15.000.000 20.000.000 25.000.000 30.000.000 35.000.000
[Tenne]
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Nordsee

wsv.de
Rhein - Daten des s
Emmerich - Gitermengen
a0 R4
wf 2007: o
"" 172 Mio. GT

Guermerge n Mio. T

Kontinuierlicher Verkehrszuwachs
15....170 ... 200 Mio. GT

) 1946 LI ) we o owe ws owe owme ow w2 2007

//‘
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| :;chiu nverkehr uu. den Hhein bei Bumoxich, 1970 (‘Ifs}
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Rhein - Date des statistischen Bundesamtes ‘ﬂ

WSV.de
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Schifffahrtsverwaltung
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1945 - 2007

10 x mehr Verkehr

Leichter Riickgang
> Schiffsanzahl

2 x gréRere Schiffe

\ 4

) [t] Zeit
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Schiffsgréf3enentwicklung

3 - Anstieg der durchschnittlichen

Schiffs roBellSO ahr (angjahriger
mittlere Tg , G '\ ’ﬁ:&g w

_ . : roBe Schiffe
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Derzelt uber 120 neue 135 m-Schiffe
am Rheln (seit ca. 1997)
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Tabelle 5: Bestandsprognose Gltermotorschiffe (deutsche und niederddndische Flotte)

Grifenklassen TT je Bnzahl

T Schiff 2000 2015 ¥ 2025
i AMNM TT T 151 A LS ] 4T

F

- w1 L o i F e
Summe Anzahl 3.550 3.204 2.085
Summe TT 3760912 4.013.074 4.157.530
TT je Schiff 1.057 1 252 1402

18 % weniger Schiffe

Nutzbarkelt Verkehr+Schiffe - Verwundbarkelt Verbesserungen Handlungsansatze
Cares I S Priit

35 % groflere Schilfe

PLANCO 2006
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Tabelle 7:  Bestandsprognofe L

Schiffstyp Pzt

@—' 2005 2015 2w D

GM3 Kanal i} 33 54 75
GMS Rhein i} 20 34 52
Summe GMS 12 53 a0 127
TMS Kanal 1 13 15 18
ThS Rhein 0 17 | 8
Summe TMS 1 30 36 =4
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w Y Y

= Verwundbarkeit des erkungsgefuges :
e S e

'iEiS (auch i.v.m. Kanale, Mosel, Main..)
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Pagel Kéln/Rhein - Ganglinien der Wasserstande fir diz KJ 2001 his 2005
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Quelle: Imperial Reederei Gruppe

Beforderungskapazitat "Tiéf;ja

¢ schiffsgroe 350m| o |280m| % |250m| o |200m| % |150m| 9%

L. 135,00 x B. 11,45 37001 100 | 2600t 70 | 20254 60 | 14754 40 750t 20

L. 110,00xB. 11,40~ | 3000t 100 | 2100t 70 18001 =60 | 12001 40 600t 20
= :

L 8500xB. 950 | 1350 100 | 13501 100 | 13501 100 930t 69 5701 42

L. 67,00 xB. 8,20 1000t] 100 | 1000t 100 | 1000t 100 670t 67 420t 42

L = Lange / B = Breite / % = in % von max. Abladung

Quelle: VBW (Weska)

Inshesondere fiir groRBe Schiffe ist die Einschrénkung bei Niedrigwasser am starksten.
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Pegel Kdln/Rhein — Dauerlinie der Wasserstande {Uberschreitungstage). Betrachteter Zeitraum: KJ 2007 und 2008
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Pegel Kaub/Rhein - Dauerlinie der Wasserstande {Uberschreitungstage). Betrachteter Zeitraum: KJ 2007 und 2008
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Schiffsentwicklung

Nutzbarkeit - Verkehr+Schiffe - Verwundbarkeit - Verbesserungen - Handlungsanséatze
= N TS

sS23

Wir machen Schifffahrt maglich. ‘ﬂ
Verwundbarkeit des

Wirkungsgefiiges ,Binnenschifffahrt® b

Schifffahrtsverwaltung

Vortrag Bonn  des bundes
18./19. Méarz 20098

Verwundbarkeit des Wirkungsgefluges

Verkehrswirtschaftliche Faktoren:
 « 24 Stunden-Verkehre /"
i « Justintime /*
. La%erhaltung — verlagert von Land auf
Schiff /

: » Starkere Import-/Exportabhéangigkeit 7 |
... ~+ Schiffsraum vermindert
e ' :

R e O R By RS
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Wirkungsgeflges ,Binnenschifffahrt® ‘1
WsV.de
Heutige Fahrrinnenabmessung (Breite) Schffahrsverwaltung

des Bundes

—
| Mannheim | | Koblenz |
Iffezheim

694 km
IR >
—> < >
—> —>
Breite: 88/92 m Breite: 88/92 m Breite: 120 m
Tiefe: 3,00/3,50 m o L Breite: 150 m
Tiefe: 2,10 m Tiefe: 1,90/2,10/2,50 m T
! ! Tiefe: 2,50/2,80 m
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. ) ) W‘aslier-und
Heutige Fahrrinnenabmessung (Tiefe) Schifttahrtsverwaltung
freier Abfluss
- 64km _.l._dam A7 A9 . Az8Em, AT1 ko,

Theten ganzidhrig mindestens Thefen bazogen auf G

1% m

%‘ a
Bezugshorizont: 1,90m - 2,80 m unter Niedrigwasser (GIW,)

Im Mittel 345 Tage im Jahr vorhanden

k-1
S
»
o

i £ L1 H §
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estioer e (Verbesserungen| .
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_'“""ﬁu% , Engpassbezogenes Handeln
3
\1\,.;... 1 Laufende Erfassung abladerelevanter
AR Engpéasse
F g
23 2. Engpasssteckbriefe (Tiefeninformat
/ _ Befahrbarkeitsempfehlungen) ..

&'-'-'T“::{' Engpassstewéﬁ%ﬁr iefe ge%awﬁﬂ gerec”foft

_aktualisieren

=Jw“ r“» ¢
M Ersen

== | _wk‘igﬁéw ‘.--""-,i'r'" -

Anlandungen an Engpasse schneHer bagge n

. . . &S o %Bekanntgabe von Tlefenllmenran de

-

-

-a_
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st b—m e

and_l_ungsansatze Schifffahrt

i\k et AN R hiffsraum ? Mehr!

‘‘‘‘‘

: 'f',;'- 3 Bémhalten Transpoﬂerlose auch
Kosten far Systemreserven”

... ‘ Lage}rhya}ltung nur Schiff? Auch L '
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% - H'an'dTUgéri‘s'éit'zé Infrastruktur
\A;’--- . Engﬁassanalysen gnd
e engpassorientiertes HandeT"""
'.:-'J/I‘ . e
/ e mehr Fahrrinnentiefe

* _ Mehr Information und Vorhersagen
(Wasserstande, Engpasse,
Anlandungen, ARGO—TiefenIinien)@_ -

- - Ein Containerschiff fahrt bei Miedriawasser auf dem Rhein bei Diszeldorf, Hitze
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N Handlungsansatze - Infrastruktur

besserungen ermdglichen
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Resumee und Ausblick

ceithat zugenommen
fahigkeit ist groRer aber beweg| ,

= Verlasslichkeitserwartungen

Korrektion des Rheins bei Karlsruhe.
P T S A e P SR Y TR
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Resumee und Ausblick

L e e 74,
Anpassung des Reg
Breite) denkbar Je |

al ,
Zuslﬁrﬁte’éjﬁiag;{ch (eng

¢ Welterhm groRRe Reserven im System SChIff WasserstraBe
(insbesondere Rhein)

Absehbar geeignet zur Aufnahme der Zuwachse infolge
- Verkehrsprognosen 2015/2025 N
wme = Klimabesorgte Mehrumlaufe

H=

Kcrrekt\on des Rhems bEI Karlsruhe
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Michael Heinz et i : ) Thomas Rosenstein
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0251 2708 401 ) . 0228 300 4214

Michael.Heinz@wsyv. bund de Jens. Stenglemwsv bund.de Thomas.Rosenstein@bmvbs.bund.de
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