Anpassung der Strallenverkehrs-
infrastruktur an den Klimawandel

Adaptatwon der Strafdenverkehrs- f |
infrastruktur an den Klimawandel Be?(a kri |ger’ Markus Auerbach

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

I [ | m
Inhalt < asvis

Adaptation der StrafRenverkehrs-
infrastruktur an den Klimawandel

1. Stand AdSVIS
2. Neue Erkenntnisse
3. (Inter)nationale Kooperationen
 Behordennetzwerk BMVBS: Resiliente
Verkehrsinfrastruktur ,,Deggendorf 2013“

« CEDR (CliPDaR)

 2ebr

\ , Conférence Européenne
des Directeurs des Routes
Conference of European
Directors of Roads

KLIWAS Statuskonferenz, 13.11.13, Markus Auerbach 2




L TR
= bast
([ N [

Projekt Stand

RIVA - Risikoanalyse wichtiger Guter- und Transitverkehrsachsen

Vernetzung und Kommunikation der AdSVIS-Projekte

AdSVIS - Server

Abgleich meteorologischer MessgréfRen mit Rasterdaten von Klimaprojektionen

Entwicklung von Einwirkungsmodellen und BemessungsgroRen fur Bricken und
Tunnelbauwerke

Verwundbarkeitsanalyse der Brucken- und Tunnelbauwerke

MaBnahmenanalyse zur Verringerung der Verwundbarkeit von Bricken- und
Tunnelbauwerken

Abschatzung von Béschungsrutschungen und Erstellung einer Gefahrenhinweiskarte

Bemessung von StraRenentwasserungseinrichtungen

Bestandsaufnahme von Entwasserungseinrichtungen an ausgewahlten Streckenabschnitten
des TEN-T

Anpassung der Dimensionierung von StraRenbefestigungen aus Asphalt und Beton

Standardisierte Asphaltbefestigungen unter gednderten Temperatur-Randbedingungen

Asphaltoberbau und extreme Temperaturen

Auswirkungen von Witterungsextremen auf Betonfahrbahnen

Auswirkungen des Klimawandels auf den Betriebsdienst
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Erkenntnisse aus AdSVIS

 Fur manche Klimafolgen kann die Anpassung
verkehrstragerspezifisch stattfinden.

* Andere bendétigen die Zusammenarbeit

mehrerer Verkehrstrager, vor allem weil
Adaptationsmalnahmen verkehrstragerubergreifend
entwickelt werden mussen.

 Wetterextreme treten bereits jetzt auf.
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Resiliente
Verkehrs-
Infrastruktur

Ein Gemeinschaftsvorhaben von » f:nd‘ig:;ngtm:w
BASt, BBSR, BfG, BAW, DWD, BSH und EBA
iIm Expertennetzwerk des BMVBS
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Aufbau eines Risikomanagementsystems
Uberschwemmungsgefahrdete Infrastruktur

Blue Spot Analyse

*Erstellen einer verkehrs-

zur Blue Spot Identifikation
*Entwicklung von
AdaptationsmalRnahmen
*Evaluation am Beispiel A O R
,Deggendorf 2013* Quelle: Fotolla
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Durchfihrung einer Blue Spot Analyse zum Test
der Methodik: ,,Deggendorf 2013“

Deutschland - Deggendorf/Fischerdorf

Hochwassersituation am 5. Juni 2013

»Anwendung der Methodik in der
Gegend um Deggendorf

=VVergleich der Analyse mit den
Schadensbildern vom Mai/Juni 2013
»Ranking von Adaptationsmal3nahmen
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CEDR call 2012 ,,Climate Change“

C E\D
Conférence Européenne
des Directeurs des Routes

Conference of European
Directors of Roads

Climate Projection Data base for Roads

e DWD, ZAMG (Zentral Anstalt fiir Meteorologie und Geodynamik)
* Dauer: 6 Monate

e Erstellen von Empfehlungen fiir die Verwendung konsistenter Klimadaten in
Europa in Zusammenarbeit mit den StraRenbaubehdrden

Deutscher Wetterdienst % L -~ ZﬂMG
N —]

Wetter und Klima aus einer Hand Zentralanstalt fir
Meteorafegie und Geedynamik
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